Ciclofaixas Operacionais Entre Parques: uma experiéncia bem sucedida para insercao da
bicicleta no sistema viario da cidade de S&o Paulo.

Daphne Savoy'; Maria Ermelina Brosch Malatesta® ; Léa Lopes Poppe?; Edmundo José
Negréo?; Jodo Previz Rodrigues?®

! Companhia de Engenharia de Trafego Geréncia de Planejamento, Logistica e Estudos de
Trafego; “Departamento de Planejamento Cicloviario; Rua Senador Feijo, 143

dcl@cetsp.com.br

RESENHA

A politica municipal de estimulo ao uso cotidiano e utilithrio da bicicleta priorizada pela
Secretaria Municipal de Transportes do Municipio de sdo Paulo foi a responséavel pela
criacdo das Ciclofaixas Operacionais Entre Parques. Ao proporcionarem lazer seguro e
saudavel, educam o ciclista em relacdo a sinalizacdo e a legislacdo de transito, e divulgam
atoda populacéo da cidade o uso da bicicleta como veiculo e modo de transporte.

PALAVRAS — CHAVES

Politica cicloviaria; ciclofaixa educativa; lazer ciclistico; transporte por bicicleta; reducdo de
acidentes com bicicletas.

INTRODUCAO

O aumento do numero de viagens de bicicleta no Municipio de S&o Paulo confirmado pelos
resultados das Ultimas pesquisas de Origem e Destino do Metro (1997 e 2007) e as politicas
publicas recentemente praticadas pelas maiores metropoles do mundo com vistas a
mudanca da matriz energética do planeta, definem como uma das diretrizes da atual gestédo
da Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo o estimulo a utilizacdo da bicicleta como meio de
transporte.

Por este motivo torna-se importante a sensibilizacdo de todos os usuarios da via, em
especial os motoristas, para o fato de que a bicicleta se encontra cada vez mais presente
nas ruas de Sao Paulo e como veiculo possui direitos e deveres como os demais. Por outro
lado, o condutor da bicicleta, enquanto condutor de veiculo, deve ter ciéncia destes direitos
e deveres instituidos pelo Cédigo de Transito Brasileiro. Entretanto isto ndo acontece pela
inexisténcia do processo de habilitacdo para o ciclista, tornando ainda maior a sua
vulnerabilidade no trafego.

Atenta a estes aspectos, a SMT Secretaria de Transportes, através da CET Companhia de
Engenharia de Trafego, vislumbrou numa proposta da SEME, Secretaria Municipal de
Esportes e Lazer de S&do Paulo, que propunha a interligacdo de alguns parques da cidade
por bicicleta, oportunidade ideal para promover, juntamente a atividade fisica e recreacao
da populagéo, a divulgagéo da legislacdo de transito para ciclistas e demais usuérios da via
e assim buscar convivéncia segura e responsavel da bicicleta no tr&fego motorizado.

Portanto a Ciclofaixa Operacional entre Parques teve como principais objetivos: 1) a
divulgacdo para o ciclista da sinalizacéo, direitos e deveres estabelecidos pelo Codigo de
Transito Brasileiro, 2) a sensibilizagcdo dos demais usuarios da via, em especial o motorista
do automovel, para os direitos, e as necessidades da circulagdo ciclistica e 3) o estimulo a
descoberta do uso da bicicleta também nos dias Uteis, promovendo assim uma mudanca de
paradigmas na mobilidade.

DIAGNOSTICO, PROPOSICOES E RESULTADOS

A proposta inicial da SEME constituiu-se da ligacéo entre Parque das Bicicletas, Parque do
Ibirapuera e Parque do Povo, no total de 10 quildmetros (5 quildbmetros por sentido), através
do blogueio das vias que promoviam esta ligacdo, aos domingos entre 07:00 e 12:00 horas.
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A analise feita pela CET apontou que a proposta causaria grande impacto na cidade ao
bloguear vias estratégicas de apoio a ligacdes entre regides distantes da cidade, inclusive
para as atividades realizadas nos horarios de funcionamento da ciclofaixa. Portanto optou-
se por tornar exclusiva para utilizagdo por bicicletas, apenas as faixas de transito situadas
junto ao canteiro central das vias, deixando as demais livres para o trafego motorizado.
Esta solucao além de acomodar a circulagdo das bicicletas, permitiria também habituar o
motorista a circulacao ciclistica em faixa propria, no bordo esquerdo da pista, lado este
livre de interferéncias que normalmente situadas ao longo do bordo direito da via.

A viabilizacao deste conceito necessitou também algumas alteragdes no trajeto inicialmente
proposto para evitar entrelacamentos veiculares gerados pela sequéncia de tuneis
existentes ao longo de sua extensdo. Como alternativa foi indicada a utilizagdo da R.
Inhambu, Av. Hélio Pelegrino e Av. Brigadeiro. Faria Lima (trecho entre a Av. Juscelino
Kubitscheck e Av. Hélio Pelegrino), cuja geometria regular e com canteiro central a
tornavam mais adequadas ao percurso, além de comporem trajetos ja utilizados por
ciclistas nos finais de semana.

O estabelecimento da ciclofaixa também exigiu o desenvolvimento de sinalizagdo viaria
especifica - vertical de regulamentacéo e adverténcia, horizontal e semaférica - de acordo
com o estabelecido pelo Anexo Il do Cédigo de Transito Brasileiro. Também foi necessaria
a reducao da velocidade maxima veicular das vias que compdem a ciclofaixa para 40 Km/h
no horario de funcionamento da mesma. Para garantir a necessaria segregacao fisica total
de carater operacional, foi adotada metodologia ja posta em pratica pela CET nas faixas
reversiveis, que consistia na canalizacdo da ciclofaixa através de cones, super-cones e
cavaletes. Da mesma forma, a viabilizacdo da ciclofaixa operacional, por constituir-se de
situacao inusitada, necessitava de acompanhamento de corpo operacional extra para além
do normalmente utilizado para fiscalizacdo, com o objetivo de promover orientacdo a todos
0S usuarios da via, em especial os ciclistas.

Entretanto, a extensdo da intervencdo que totalizava dez quildbmetros exigia a mobilizacdo
de recursos humanos e materiais de tal monta que comprometeria a atuacdo da CET nas
demais areas da cidade no periodo de tempo da operacédo da ciclofaixa. Para solucionar tal
problema buscou-se parceria com a iniciativa privada através da SEME, que se
responsabilizou pelo fornecimento tanto o material operacional solicitado pela CET (cones,
cavaletes, etc) como pela contratacdo de equipe para monitorar e orientar 0S USUArios,
montar e desmontar a ciclofaixa. Coube a CET a definicdo dos recursos humanos e
materiais necessarios além do treinamento das equipes.

Este primeiro trecho da ciclofaixa operacional foi inaugurado em 30 de agosto de 2009 com
grande presenca de publico, estimado em 9.000 ciclistas e 6tima aceitacdo, motivando
menos de dois meses depois, que o horario fosse estendido em mais duas horas, passando
a ser das 07:00 &s 14:00 horas.

Um ano e meio depois, em 23 de janeiro de 2011, foi implantado o segundo trecho da
ciclofaixa operacional de lazer, ampliando-a em mais 20 quilébmetros (10 quilébmetros por
sentido), trazendo ao trajeto existente a ligagdo do Parque Villa Lobos. O percurso também
foi definido procurando utilizar vias ja frequentada por ciclistas, sendo composto pela Ponte
Cidade Jardim, Av. Tajuras, Av. Lineu de Paula Machado, Av.Waldemar Ferreira, Av.Afranio
Peixoto, R. Alvarenga, Ponte Cidade Universitaria e Av. Prof. Fonseca Rodrigues. Para este
segundo trecho foram adotadas as mesmas solu¢bes do trecho anterior, ou seja, parceria
com a iniciativa privada para o fornecimento de recursos humanos e materiais.

Novamente o resultado foi positivo e a frequéncia ja atingia niveis em torno de 40.000
ciclistas por domingo.



Com o aumento da extensdo do percurso para 30 quildbmetros, (15 para cada sentido), a
populacdo solicitava ampliagdo do horario de funcionamento das 14:00 para 16:00 horas,
assim como a inclusédo dos sabados e feriados nacionais. Pesquisas realizadas em campo
apontaram a viabilidade de ampliacdo do horario e a inclusdo dos feriados nacionais mas
ndo os sabados, que apresentaram niveis de ocupacdo vidria incompativeis ao
funcionamento da ciclofaixa operacional.

Como resultado destas afericbes, a partir do dia 29 de maio de 2011, juntamente com a
inauguracéo do trecho 3 com mais 15 quilémetros, (7,5 quildmetros por sentido), a ciclofaixa
operacional de lazer com extensdo total de 45 quildbmetros, passou a funcionar aos
domingos e feriados nacionais das 07:00 as 16:00 horas.

Este ultimo trecho ligando o Parque do Povo ao futuro Parque Clube do Chuvisco se
estende sobre as Av. Chafic Maluf, R. Funchal, Av. Eng® Luis Carlos Berrini e Av. Jornalista
Roberto Marinho. Apesar de nao terminar em parque j em funcionamento seu nivel de
frequéncia foi alto e sua aceitacao pela populacédo muito positiva.

A Figura 1 mostra os trés trechos da Ciclofaixa Operacional de Lazer e as Figuras 2 e 3 as
pesquisas realizadas antes e depois do inicio do funcionamento da Fase | e II.
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Figura 1 — Trajeto da Ciclofaixa Operacional de Lazer
Figura 3 — Pesquisa de frequéncia da Ciclofaixa Fase Il

CONCLUSOES

Nos quase dois anos de operagdo da ciclofaixa de lazer, os resultados justificam o
investimento neste tipo de infraestrutura cicloviaria por varios motivos. O principal deles é
gue a populagdo tem ao seu dispor aos domingos e feriados de uma forma de lazer
democratica, saudavel e segura onde é possivel encontrar amigos e desfrutar os espagos
da cidade. A ocorréncia até o momento de trés acidentes com bicicletas na ciclofaixa e



todos sem vitima, assim como a auséncia de episodios de furtos e outros tipos de violéncia
urbana, confirmam este fato.

Outro aspecto muito importante é a divulgacdo do potencial da bicicleta como veiculo para
uso cotidiano para a populagcdo ndo usuaria e a possibilidade de migracdo modal no
momento em que estdo sendo desenvolvidas politicas de uso da bicicleta como modo de
transporte e infraestrutura cicloviaria a partir da diretriz de mudanca da matriz energética.

Também foi atingido o objetivo de sensibilizacdo do motorista sobre a vulnerabilidade da
bicicleta no transito urbano, em especial o condutor do automével, que ao utilizar a bicicleta
na ciclofaixa operacional aos domingos e feriados, passa a entender melhor as
necessidades do trafego ciclistico e assim perceber e respeitar quem circula diariamente de
bicicleta na cidade. A redugcdo em quase 20% do numero de acidentes fatais de bicicleta
que houve entre os anos de 2009 (inicio do funcionamento da ciclofaixa operacional) e 2010
comprovam este fato.

A divulgacéo da legislacéo estabelecida pelo CTB, com direitos e deveres dos ciclistas além
a sinalizacao vertical, horizontal e semafdrica para os ciclistas que frequentam a ciclofaixa e
motoristas que circulam junto a ela, tornam a Ciclofaixa Operacional entre Parques uma
grande escola onde a educacao de transito é praticada de forma agradavel e positiva.

Todos estes aspectos contribuem para tornar a ciclofaixa operacional uma experiéncia
inédita e muito bem sucedida, de grande aceitacdo pela populacdo paulistana e por este
motivo ja esta sendo replicada em muitas cidades brasileiras.
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